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TEMA 13.EL TRANSPORTE EN ESPANA Y SU PAPEL EN
EL TERRITORIO .

Espafia ha experimentado pnoceso de terciarizacionque se manifiesta en el

significado que alcanza el sector servicios y @éimen de poblacion activa que trabaja

en él.

La terciarizacion espafiola se produce en el Ultoasto del siglo XX:

Afos sesentaetapa delesarrollismo: desagrarizacion de la poblacion que por
medio del éxodo rural llega a la industria, la ¢tarxion y los servicios.

Década de los setentaa crisis del petroleo afecta a la industria. Etter
terciario sigue creciendo por la necesidad de raseovicios demandados por

la sociedad y por acoger los excedentes laboralesrds sectores.

La expansion del sector se debe a:

El estado del bienestar econémico

El incremento de la productividadde la agricultura y la industria que necesita
menos mano de obra

La creciente urbanizacidnespafiola que genera nuevas necesidades.

La importancia deervicios publicos y administrativosnecesarios para el
funcionamiento de la sociedad.

La demanda dactividades de ocigor los ciudadanos.

El sector ocupa a un 65.5% de poblacion activa orycentra actividades diversas:

comercio, administracién publica, transporte,...

El proceso de terciarizacion ha tenasigualdades espaciales y sectoriales

Ha sido mayor en las regiones mas desarrolladaséetoamente. Han

alcanzado un nivel de terciarizacibn mas altoréggones especializadas en
actividades como turismo, funciones administrajivasendo menor en

ciudades mas pequenas, del interior, ...

Los subsectores tampoco han tenido una evolucidarore. Ha retrocedido el

comercio mayorista y minorista, transportes,... sen ltesarrollado los

relacionados con administracién, sanidad, educaci@mn. Ha aumentado

también el sector publico, por las necesidadesatjeade el Estado y por la

consolidacion del Estado de las Autonomias.
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LAS REDES DE TRANSPORTE COMO ELEMENTONBASICO DE LA
ARTICULACION TERRITORIAL Y ECONOMICA EN ESPANA.

Las infraestructuras para el transporte (carretematopistas, vias férreas, puertos,
aeropuertos, etc.) componeedes extendidas sobre el territorio e interconectas
entre si, que ponen en comunicacion distintos puntos yoreg. Tienen ungran
influencia sobre el territorio, ya que son expresivas de las relaciones entriatds
ambitos funcionales acondmicos y constituyen un capitulo fundamental en la

ordenacion del territorio y en las politicas dereocion de los desequilibrios regionales.

En este sentido, se considera que un sistema mgptndes deficiente, constituye una
de las limitaciones para el desarrollo que pueadsgntar una regién, por la falta de
articulacion interna y externa. El transporte degbetender la conexiéon con redes

nacionales y europeas, interconectar ciudades,...

Los transportes deben permitir la conexion ente riedes viarias, ferroviarias y

maritimas que faciliten los transportes de persgmaercancias.
SISTEMAS Y MEDIOS DE TRANSPORTES EN ESPANA.

En las sociedades desarrolladas, los transpoe@sntiuna importancia capital. Forman
un sistema que permite el desplazamiento de pessdmenes y mercancias, cuyos
elementos son los medios o vehiculos de transdageénfraestructuras, y los bienes y
productos transportados.

Los medios de transportehan evolucionado mucho. El siglo XIX conoce elatesdlo
del ferrocarril, unido al progreso de la industgagn el XX aparece el automovil, se

moderniza el transporte maritimo y se generalizeaakporte aéreo.

Todo ello supone una revolucién en las sociedadeslas, por la capacidad de carga,
la velocidad del desplazamiento y en la apariciémdevas formas de transporte que

permite el flujo de capitales, ideas, informacién,...

En lo que a lodienes transportadosse refiere, destacamos la gran cantidad de
mercancias que se mueven. El transporte de persicanza niveles sin precedentes,
reflejo de la movilidad de los ciudadanos en lasestades contemporaneas ya ses por

razones laborales, de ocio, etc.
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El sistema espafiol de transportes presenta unastedsticas que son, al mismo
tiempo, rasgos de arcaismo y de modernidad, herafeila historia y logros de la
evolucion reciente de la sociedad. Entre ellagadas las siguientes:

a) La acusada influencia del medio naturalque se ejerce fundamentalmente a través
del relieve. Asi, a la elevada altitud media de nuestrasaserha de afiadirse una
morfologia que dificulta el trazado de las vias aemunicacion y obliga a la
construccion de estructuras que encarecen la épacyc dificultan la realizacidon
(puentes, viaductos, tlineles).

b) El trazado radial que tiene como centro Madrid es muy perceptibléasnmedes de
carreteras y en la red ferroviaria. El transpodee@a responde también a un modelo
radial por la importancia que tiene la capital dgpdfia como origen y destino de los

vuelos nacionales e internacionales.

c) Los desequilibrios territoriales entre regiones, que se manifiestan, tgmo la
densidad de redes viariase infraestructuraxomo en la calidadde las propias
instalaciones y vias de comunicacion. En ested®nth tendencia es que las regiones
con mayor grado de desarrollo tengan mejores caraciones, lo cual es, a su vez, un

factor de desequilibrio.

d) Las deficiencias en la comunicacion interregionalconsecuencia de factores
fisicos, de la disposicion radial de las redesataunicaciones y de las desigualdades
regionales, sin que la descentralizacién adminig&raesultante de la implantacién del
Estados de las Autonomias haya resuelto la sitnacio

e) El marcado desequilibrio hacia el transporte por caetera, que acusa los efectos

de la sobrecarga en el transporte de personasngamncias.
La red de carreteras y las caracteristicas del tragporte.

En la actualidad, los transportes por carreteral@®mle mayor importancia, al

tiempo que la red de calzadas ejerce gran inflaeeeila articulacion del territorio.

Esta red de carreteras tiene su origen en la oilie caminos formados a través de los
siglos. Lascalzadas romanas-principal soporte de la ordenacion del territ@io su
tiempo- y las redes trazadas por musulmanes yacrist durante |&dad Media son
antecedentes destacados; sin embargo, fue aiglel XVIIl cuando las carreteras
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espafolas cobraron un gran impulso y se logré ediae ambito nacional, pues en esta
época se acometid la construccion de la red daectsta radial que unia el centro —
Madrid-con los principales puertos del litoral. fithn se desarrollé durante los siglos

XVIl'y XIX, y es la base del actual mapa de camate

En elprimer tercio del siglo XX, en 1926 se impulsé &lan de Firmes Especiales
que pretendia una mejora general de la red viasia @daptarlas a las nuevas
condiciones del transporte y a los nuevos vehicalismoviles. Hacia los aind96Q

la red espafiola de carreteras presentaba gran@ggxies y resultaba insuficiente para

las necesidades del momento, caracterizado pogel@e los vehiculos a motor.

Para adaptarse a la nueva realidad socioeconémicantgndiendo que las
infraestructuras eran un factor imprescindible gnaretendido desarrollo, se acometio
el Plan REDIA (Red de lItinerarios Asfalticos, 1967-1971), quelugd entre sus
objetivos a ampliacion del ancho de calzada, leoraefle la pavimentacion y de la
sefalizacion, la correccion de trazados y la détade arcenes en las principales rutas
espafolas. Las actuaciones se centraron eselegrandes ejegue forman el soporte
del modelo radial Nacionales | a VI, con lo que éste quedd definitivamente

consolidado.

En el mismo afid967 se aprob6 dPlan de Autopistas que proyectaba un ambicioso
sistemas de autopistas de peaje que no llegd duasec En cierto modo, su objetivos
fueron cubiertos a partir de los afios 1980 con naygeto de autovias a partir del
desdoblamiento de calzada de las principales eaaetnacionales y que, una vez
concluido, constituiria el soporte basico de comaribn y de la red viaria. Esta
solucién no resolvié todas las necesidades, ddaainitencion de completarlo con el
Plan de Infraestructuras (1993-200). Este pretendeasegurar las conexiones
internacionales con Francia y Portugal completar la red de alta intensidad de tréfico,
descongestionar las vias radiales y favorecerrauocacion interregional mediante la
construccion de autovias radiales y periféricas apgaten los efectos negativos del

plano radiocéntrico heredado de tiempos pasados.

La red espariola de carreteras alcanza 163557 Kilospele los que 8241 son autovias
y vias de doble calzada y 2202, autopistas de .pé&hjeonjunto de carreteras es
gestionado por el Estadppor lascomunidades autonomasy por las diputaciones
provinciales o cabildos
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La red basica del Estado depende de la Adminigmamntral y tiene 24105 Km, lo que
asegura la comunicacion interregional. La red airtvoa es la mas extensa, esta
compuesta por mas de 70000 Kilbmetros de calzastaefla se integran las carreteras
de ambito regional, cuya gestion esta transferidasacomunidades autbnomas. Por
altimo destacan las redes de ambito local y corhaemministradas por cabildos,

diputaciones, etc.

En conjunto, la red de carreteras presgnémdes diferencias regionalegn cuanto a
densidad, naturaleza de las vias y calidad deis®as y, aunque la densidad puede ser
una adecuacion a las caracteristicas geograficawrndensidad en las zonas de
montafia y espacios de habitat concentrado que sszoi@as de valle o de habitat
disperso), en eso, las comunidades mas desar®lied@n mejores infraestructuras, lo
cual es un factor adicional de de desarrollo.

El transporte por carretera ha experimentado ucimento vertiginoso y paralelo al
incremento del parque de vehiculos y de la mowlidspacial de la sociedad espafiola.
Concentra el 90% del transporte de viajeros y nea3@P6 de mercancias, consecuencia
del modelo originado con el desarrollismo, que agng al automévil como medio de

transporte de personas y mercancias en detrimehtced.
Los ferrocarriles. Pasado y presente

El ferrocarril y la locomotora a vapor supusierom gran innovacion en materia
de transporte y comunicaciones. Tras diversos ptogegque no llegaron a realizarse,
los primeros trayectos que se abrieron al trafictaePeninsula fueron el darcelona
a Matar0, en 1848, y el dMadrid a Aranjuez, en 1851.

Desde el principio, fueron muchas las solicitudes @icieron diversas compafias
extranjeras para construir y explotar lineas feamas; la mayoria de ellas eran
proyectadas para servir a intereses mineros qubidéanestaban en manos de capital
extranjero. En 1855 se promulgd una ley que regulab concesiones y permitia la
importacion de materia ferroviario, y que la indastsiderargica espafiola no podia
producirlo. Pronto contd Espafia con una excelesdeferroviaria que revolucioné el

transporte y contribuy6 a romper la incomunica@atre regiones y comarcas.

Con relacion a Europa, los ferrocarriles espafiptesentaban Idiferencia del ancho

de via Los demas paises europeos utilizaban una saéfaentre railes de 1.435 mm,
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que se considerd insuficiente en Espafia por losivddss del terreno y el trazado
sinuoso, obligado por el relieve; con el fin deganeionar una mayor estabilidad a los
trenes, se adoptd en 1844 la anchura de via dpissisastellanos, equivalentes a 1.672
mm. La medida, en la que también debieron inflalbones estratégicas, ha supuesto el
aislamiento ferroviario de Espafiacon respecto al resto de Europa hasta fechas
recientes; el problema se ha resuelto mediantestalacion de intercambiadores de ejes

en las estaciones fronterizas con Francia.

A comienzos del siglo XXa red ferroviaria tenia una longitud de 10.864, krtos que
habria que afiadir otros 1972 Km de ferrocarrilesisgarios de via estrecha. En su
mayor parte, las lineas pertenecian a compafiasngx@s, entre las que destacaban
Ferrocarriles del Norte, titular de 3672 KmM.Z.A. (Madrid-Zaragoza-Alicante),
concesionaria de 3650 Km Ferrocarriles Andaluces que explotaba 1072 Km por el

sur de Espafia.

En 1939, altérmino de la Guerra Civil espafiola la red ferroviaria estaba muy
deteriorada, necesitaba cuantiosas inversionesexotacion era deficitaria, por ello
las compafiias no tenian mucho interés en mantasecoincesiones de las que eran

titulares. EnL941paso al Estado, decision que propiciérizacion de RENFE

El ferrocarril ha sido el principal medio de traogp e personas y mercancias hasta
comienzos de los afios 1960, fecha en la que fegadb a segundo término ante el

auge del transporte por carretera.

La red de ferrocarriles espafiolesal igual que la de carreteras, tiene digposicion
radial con centro en Madrid y tres importantes nudosigpedsion del trafico- Venta
de Bafios (Palencia), Alcazar de San Juan (Ciudat) R&aragoza. La longitud de la
red es de 12.700 Km derrocarril de via convencional gestionados por RENFE, y
unos 2.000de via estrechaDesde 1992¢l trazado ferroviario se completa con los
trenes de alta velocidadAVE) de Madrid a Sevilla que se iran extendiendo

posteriormente a Malaga, Barcelona, et
El transporte maritimo.

Por su situacion, Espafia ofrece condiciones falesapara el trafico maritimo
.Durante siglos se ha configurado una red de paien@rcantes, de pasajeros y pesca
que ha servido de intercambio entre tierras dambr y las del interior, contribuyendo
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a consolidar la red radial de carreteras entre Magllos puertos. El transporte de

pasajeros fue importante en el siglo XIX y primedes XX, después decayo.

Sin embargo, ha aumentado el transporte de meesapor barco tanto de productos
voluminosos no pesados y al traslado de petroletaHas refinerias situadas en los

litorales.

Este transporte ha evolucionado hacia buques detgnelaje, que exigen mayor calado
y unas instalaciones portuarias especificas, pguse ha desplazado la importancia
portuaria hacia el Atlantico, cuyos puertos est@jomsituados respecto a las grandes

rutas de navegacion.
El transporte fluvial se reduce a Sevilla Unicorpu@terior de significado histérico.
El transporte aéreo.

Comienza en 1919 en Espafa y pronto se ponen eimamiento lineas comerciales
entre Sevilla y Larache, y entre Madrid y Barce|dviallorca, Valencia y Sevilla. Mas
tarde se abren las internacionales y en 1926 ga etuAtlantico.

Con el tiempo se generalizan los aviones a reagci&mpieza una nueva era marcada
por el aumento de la capacidad de carga de loatagade mayor autonomia de vuelo y
velocidad de crucero....... todo repercute en los deapl@éentos a larga distancia y
beneficia a Espafia que se configuraba como ddstiisbico.

Espafia cuenta con una red de aeropuertos extemggjeaesta muy jerarquizada en
Madrid-Barajas que, junto a Barcelona, tiene uficodnmuy estabilizado en cuanto a

cifras de pasajeros. Le siguen los de Mallorca gl Canarias...

LOS NUEVOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES EN

ESPANA.

Son especiales en funcion del medio que utilizah loien que transportan: transporte
por tuberia, transporte postal y telecomunicaciones

Entre lostransportes por tuberia de importancia estan los oleoductos que trasladan
productos petroliferos de las refinerias a centtesdistribucion y consumo, o los
gasoductos que forman redes urbanas hasta looseatgrdistribucion y consumo y
otros que atraviesan el pais y son abastecidoglagas natural que viene del Norte de

Africa o Siberia. También por tuberia se transpertgua.
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Los sistemas postales utilizan el ferrocarril o avidn para transporiama materia
especial, los productos materiales de poco pesmlomen y los transportes de
correspondencia.
Las telecomunicacionesforman un sistema de transporte novedoso. Seymotl
telégrafo, teléfono, television, teletexto, corretectronico por ordenador,....cuya
caracteristica es la naturaleza inmaterial del bteansportado, normalmente
informacion, que es transmitida en tiempo realgsi@ medie el tiempo entre la emision
y la recepcion del mensaje.
Podemos hablar también délansporte de capitales que se realiza mediante
movimientos derivados de las 6rdenes de compraa \eetransferencia cursadas por los
medios de telecomunicacion.
La telecomunicacion forma parte de los llamadassgrartesnvisibles, aunque algunas
de sus instalaciones sean perceptibles en el aitaj importancia que tienen
actualmente es sélo un avance de la que aguamafaturo.
En cuanto a losistemas de transporte en Andalucialiremos que siempre se ha
entendido que ha sido la causa de las limitaciahdssarrollo al andaluz.
El Plan de ordenacion del Territorio de Andalucia (POR), de la Junta de Andalucia
considera el transporte y las comunicaciones colamemto fundamental para la
articulacion del territorio.
El Plan incluye entre sus objetivos los siguientes:
= Articular el territorio andaluz interna y externamtee mediante el sistema de
transporte y comunicaciones.
= Aumentar la presencia del ferrocarril.
» Avanzar hacia un sistema de transporte sostenible.
» Incrementar los efectos de las infraestructuras eesarrollo regional.
El Plan plantea una estrategia de prioridades @a sigtema de transporte.
= El ferrocarril es prioritario y se apuesta por la aelocidad, el transporte de
pasajeros y mercancias, asi como servicios reggnale cercanias.
= En el sistema viario se pretende conectar las redesnales y europeas,
interconectando ciudades, desarrollando el tratsppidblico en distintos
ambitos (metropolitano, litoral,...).
= Potenciar los puertos comerciales garantizandonaxion con los ejes viarios

y ferroviarios.
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» En el sistema aeroportuario, es necesario su aomesdn la red viaria y
ferroviaria potenciando las funciones de los aezdps andaluces en el sistema
internacional, especialmente el de Malaga por an fafico.

TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE: IMPACTOS EN EL TERRITO RIO Y
LA SOCIEDAD
Los principales problemasque plantean los modos de transporte en relacidgredio
ambiente son los siguientes:
= La ocupacion del sueloes consecuencia del desarrollo reciente de las
infraestructuras de transporte, que han ocupaderfgtips cada vez mayores.
Algunos transportes como el AVE producen impactoglderritorio, acenttan
el desequilibrio funcional al potenciar las grandeslades ya existentes. Se le
achaca el llamado “efecto tunel”, o corredor amiaieque degrada lo que
atraviesa y solo produce beneficios en las ciudaddas que para.
= Lafragmentacion de ecosistemass también patente, especialmente en el caso
de las autovias y las lineas de alta velocidad.m¥de estas infraestructuras
degradan el medio ambiente y son responsables meralidad de fauna. El
impacto del transporte sobre el territorio es Visaistico, ...
= La contaminacion atmosférica procede de los elementos contaminantes
emitidos a la atmdsfera por las actividades desprame, 0xidos de nitrogeno
(NOx), anhidrido sulfuroso (SO2) y COV o0 «compussioganicos volatiles».
Todos ellos son responsables del efecto invernadetodebilitamiento de la
capa de ozono, de la lluvia &acida; y los COV tiemedéectos cancerigenos,
provocan alergias y enfermedades respiratorias.
= Elruido es otro efecto del trafico de vehiculos, siend@estmente grave en
las grandes ciudades. Espafia es uno de los pasasollados mas afectados por este
problema, que surge cuando la poblacién se expahekes sonoros superiores a 65
dB. ElI Ministerio de Fomento realiza mapas esgiats de ruido que constan de dos
partes diferenciadas:
a) Mapas de niveles sonorggjue son mapas de lineas is6fonas que repredamtele
de ruido de una zona determinada.
b) Mapas de exposicion al ruidp en los que figuran los edificios, viviendas y
poblacion expuestos a determinados niveles de nuiokoos datos exigidos por la Ley
del Ruido.
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= Otros problemas medioambientales derivados despaate son etonsumo de
energia el uso de productos derivados del petréleo, ueaté de energia no
renovable; y lggeneracion de residuos aceites, lubricantes, liquidos de frenos,
plasticos, chatarra, etc.
La politica medioambiental espafiola intenta re=odl problema de la contaminacion
atmosférica. La calidad del aire ha intentado naeger con vehiculos mas limpios,
prohibiendo la gasolina con plomo,...alun asi sigusigtéendo el problema que intenta
mejorarse con laey de calidad del aire y proteccion de la atmosfardel 2007que

hace obligatoria la informacién al publico delelide calidad del aire.
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